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srl PROCEDURA OPERATIONALA Document de referinta
SOCIETATE DE PROIECTARE PO-06 SR EN {SO 9001/2008

SICONSULTANTA
ORGANIZAREA S| FUNCTIONAREA CATE Editia 2 | Revizia 0

Cod FPO - 06 - 02

RAPORT (PROCES VERBAL) DE AVIZARE AL CATE
Nr. 613 din 17.11.2011
PRIVIND EXPERTIZAREA TEHNICA DE CALITATE

1. Date de identificare

Numele si prenumele expertului tehnic atestat MLPAT ce a facut expertizarea:
Ing. Ionel Beli Nr. autorizatiei: 629/12.06.1995

Denumirea proiectului/serviciului supus expertizarii:
POD pe DN13A km 105+046 peste raul Varghis la Viahita

Necesitatea expertizarii:
Podul se incadreaza in clasa de stare tehnica IV, cu indicele total de calitate

IsT=29, conform "Fisei de constatare a starii tehnice"- cap.IV.
Elementul de constructie supus expertizarii: Structura de rezistenta
Cerinte de expertizare: Rezistenta si stabilitate; Siguranta in exploatare
Beneficiar: C.N.A.D.N.R. - D.R.D.P. Brasov

Contract nr.: Termen: noiembrie 2011
Cod contract: A414/4 - 2011

Unitatea ce a intocmit proiectul ................coooo i

Proiectant .............c.cc.iiii o Sefproiect .,

2. Prezentarea sumara a datelor caracteristice ale proiectului/obiectului/obiectivului
supus expetrtizarii

Drumul national DN13A, Odorheiul Secuiesc-Miercurea Ciuc, traverseaza raul Vérghis
la km 105+046 printr-un pod cu o singura deschidere de 7,50m si lumina intre fetele culeelor
de 6,50m. Lungimea totala a podului este de 14,40m.

Podul este in aliniament, oblic la cca. 68°, iar drumul coboara cu o panta mica spre
Miercurea Ciuc.

Suprastructura podului este alcatuita dintr-o dala din beton armat cu latimea de 7,90m
si grosimea de 60cm. Podul nu are trotuare iar partea carosabila intre fetele parapetilor este
de 7,90m.

Infrastructura podului este alcatuita din doua culee de greutate fundate direct.

Racordarea cu terasamentele se face prin sferturi de con din zidarie de piatra bruta.

Albia raului Vérghis este bine conturata si are fundul alcatuit din bolovanis iar malurile
sunt protejate cu blocuri de piatra.

3. Raportul de expertiza tehnica al expertului tehnic atestat MLPAT inregistrat sub nr.
236 din data 16.11.2011 anexat .



4. Constatari si concluzii ale comisiei de avizare

In urma examinarii documentatiei se constata ca expertiza tehnica asigura elementele

conforme cu criteriile de acceptare.

Sunt identificate si documentate necesitatile pentru satisfacerea clientului.
Elementele referitoare la specificatia expertizei tehnice (piese scrise si desenate) sunt

conforme cu reglementarile in vigoare. Sunt respectate cerintele sistemului calitatii SC
“BETA COPS"-SRL Bucuresti si conformitatile cu legisiatia.

Fata de cele constatate, Comisia avizeaza favorabil expertiza tehnica.

5. Comisia de avizare

Numele si prenumele

Presedinte

Ing. loan Popescu

Secretar

Ing. Diana Cippi

ing. Alexandru Cippi

Ing. Daniel Smarandache

6. Luat la cunostinta expert tehnic
Numele si prenumele

Ing. lonel Beli
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Expertiza tehnica

RAPORT
DE EXPERTIZA TEEHENICA

CAP. 1. DATE GENERALE

Drumul national DN13A, Odorheiul Secuiesc-Miercurea Ciuc,
traverseaza raul Varghis la km 105+046 printr-un pod cu o singura
deschidere de 7,50m si lumina intre fetele culeelor de 6,50m. Lungimea
totala a podului este de 14,40m.

Podul este in aliniament, oblic la cca. 68°, iar drumul coboara cu o
panta mica spre Miercurea Ciuc.

Raul Varghis curge de la stanga la dreapta in sensul kilometrajului.

Podul a fost executat in anul 1961 si a fost dimensionat pentru clasa I-a
de incarcare (S60-A13).

In aval de pod, sustinuta pe sferturiie de con, este amplasata o
conducta metalica cu diametrul de 60mm.

Din punct de vedere al macrozonarii seismice, conform SR 11100/1-93,
perimetrul studiat se incadreaza in zona de macroseismicitate |1=7, pe scara
MSK (unde 2 corespunde unei perioade medii de revenire de 100 ani).

Dupa Normativul P100-1/2006, amplasamentul se afla situat in zona
caracterizata prin valori de varf ale acceleratiei terenului, pentru proiectare
ag=0,16g. Din punct de vedere al perioadei de control (colt) amplasamentul
este caracterizat prin T.=0,7s.

Conform Regulamentului de stabilirea importantei constructiilor, Anexa

2a, podul face parte din categoria de importanta C — constructii de importanta
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normala.

1.1. SUPRASTRUCTURA

Suprastructura podului este alcatuita dintr-o dala din beton armat cu

latimea de 7,90m si grosimea de 60cm. La exteriorul dalei aceasta are
console laterale cu latimea de 40cm si grosimea de 18cm.

La exteriorul consolelor sunt turnati monolit parapeti din beton armat cu
sectiunea la partea superioara de 25x25cm si 30x30cm la incastrarea in
console. Distanta intre axele stalpilor este de 2,00m.

Podul nu are trotuare iar partea carosabila intre fetele parapetilor este
de 7,90m.

Lungimea totala a podului este de 14,40m.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din beton asfaltic.

Podul nu are rosturi de dilatatie.

1.2. INFRASTRUCTURA

Infrastructura podului este alcatuita din doua culee de greutate fundate

direct. Culeele au latimea de 8,60m si inaltimea de la fundul albiei de 2,30m
in amonte si 2,50m in aval. Culeele sunt tencuite.
Racordarea cu terasamentele se face prin sferturi de con din zidarie de

piatra bruta.

1.3. ALBIA RAULUI VARGHIS

Albia raului Varghis este bine conturata si are fundul alcatuit din

bolovanis iar malurile sunt protejate cu blocuri de piatra.

1.4. RAMPE DE ACCES.

Rampele de acces la pod sunt in rambleu, cu taluze inierbate, fara

parapeti de siguranta.
Latimea platformei drumului in zona podului este de 9,00m iar a partii

carosabile de 7,00m.
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Sistemul rutier pe rampe este alcatuit din beton asfaltic. Pe rampe si in

zona podului drumul este marcat in ax si pe partile laterale.

CAP. 2. STAREA ACTUALA A PODULUI

In vederea stabilirii si clasificarii starii tehnice a podului s-au efectuat

studii de teren, dupa cum urmeaza:
1. Masuratori pentru intocmirea releveului;
2. Studii hidraulice-Verificarea debuseului podului;
3. Examinari vizuale pentru inventarierea tuturor defectelor;
4. Examinari amanuntite la partea inferioara a suprastructurii si a

culeelor.

1._Studii topo

Studiile topo s-au efectuat cu statia totala Sokkia 620 si constau din

plan de situatie, profile transversale si hidrotehnice.

In zona podului drumul este in rambleu.

2.Studii hidraulice-Verificarea debuseului podului
In baza contractului nr.80/2011, cu Institutul National de Hidrologie si

Gospodarire a Apelor, cu adresa nr.2011/09.11.2011 s-a primit urmatoarele

date privind debitele pentru paraul Varghis la Vlahita:

Debite maxime cu probalilitati
Suprafata
Raul Sectiunea (k) de depasire (mc/sec)
m
1% 2% 5% 10%
Varghis | DN13A, km 105+046
peste raul Varghis la 45 112 88 61 41
Vlahita

In urma calculelor efectuate, rezulta urmatoarele:
- podul nu asigura tranzitarea debitului Q.= 88mc/sec, comunicat de
INHGA, care este mai mare decat Q.,,=57,94mc/sec;

- garda fata de intradosul suprastructurii este de -1,50m<+0,75m, cat
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prevede Normativ DP95/2002 pentru rauri fara plutitori.

2.1. SUPRASTRUCTURA

consolele suprastructurii, in care sunt incastrati parapetii din beton
armat, sunt distruse, cu armatura fara beton si cu stalpii cazuti. In
amonte sunt pe pozitie numai doi stalpi, restul fiind sustinuti de
armatura din consola sau sunt cazuti in apa. In aval stalpii sunt
inclinati din cauza distrugerii betonului din console, iar stalpul nr 7
este cazut in albia paraului. Intre stalpii nr.6 si nr.8 s-a montat o lisa
metalica;

armatura din consola amonte este descoperita si ruginita pe intreaga
lungime a podului;

fetele laterale ale dalei au armaturi descoperite si ruginite, iar
betonul este segregat si cu tencuiala cazuta;

dala se mentine in stare buna.

2.2. INFRASTRUCTURA

fata vazuta a culeelor are betonul friabil, cu segregari, iar zidurile

intoarse au betonul puternic degradat, cu armaturi descoperite si
ruginite. Consolele laterale ale zidurilor intoarse sunt distruse si cu
armatura descoperita in totalitate;

culeea mal stang este afuiata pe o inaltime de cca 50cm;

sferturile de con sunt distruse, in special cel din amonte mal stang;

sfertul de con mal stang aval este afuiat pe o inaltime de cca.60cm.

2.3. ALBIA PARAULUI VARGHIS

depunerile de material solid (pietris, bolovani, etc) pe malul drept fac

ca apa raului Varghis sa curga numai pe jumatatea stanga a

acestuia, afuind fundatia culeei;
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2.4. RAMPE DE ACCES

- rampele podului nu asigura nu asigura trecerea de la partea
carosabila a podului la cea curenta a drumului;

- acostamentele sunt acoperite de vegetatie.

CAP. 3. LUCRARI NECESARE.

Conform “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si

modernizarea drumurilor”, aprobate cu Ordinul Ministerului Tansporturilor
nr.45/27.01.1998, drumul pe care este amplasat podul are clasa tehnica 1V,
drum principal cu doua benzi de circulatie.

Podul de pe drumul national DN13A, peste paraul Varghis la Viahita,
este dimensionat la clasa de incarcare | (A13-S60) si nu corespunde
convoaielor de calcul prevazute in eurocoduri si nici nu asigura tranzitarea
debitului cu asigurare de 2%.

Degradarea pronuntata a suprastructuri si infrastructurii, precum si
faptul ca podul nu are elementele de gabarit necesare: latimea partii
carosabile, trotuare, parapeti de siguranta si pietonali, etc, impun realizarea
unui pod nou.

Pentru punerea in siguranta a drumului national DN13A, la traversarea
raului Vérghis de la km 105+046, podul nou va avea urmatoarele
caracteristici mai importante:

- lungimea podului se va dimensiona conform “Normativ departamental
privind proiectarea hidraulica al podurilor si podetelor” PD95/2002,
garda de 0,75cm, pentru rauri cu debite Qc<1000mc/s, fara plutitori.
Avand in vedere debitele de calcul comunicate de INHGA Bucuresti,
conform STAS 4273-83 “Constructii hidrotehnice. Incadrarea in clase
de importanta”, tabel 11, podul se incadreaza in categoria constructiei
hidrotehnice 3 si clasa de importanta lll, pentru care este necesara
dimensionarea acestuia pentru un debit cu asigurarea de 2%, conform
STAS 4068/2-87 “Debite si volume maxime de apa. Probabilitati anuale

ale debitelor si volumelor maxime in conditii normale si speciale de
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